26

Conclusion
et perspectives

Le probléme de I'insécurité routiére devenant de plus en plus aigu, les programmes de
sécurité routiere se multiplient, ainsi que les partenaires, publics ou privés, organismes
nationaux ou internationaux.

Cette multiplicité de programmes et d’acteurs risque de se traduire par une fragmenta-
tion des actions de sécurité routiére. Dans ce contexte, une démarche de concertation
nationale, dans le cadre de laquelle on définit une stratégie globale et cohérente de lutte
contre I'insécurité routiere prend toute sa signification.En I’'absence d’une telle concer-
tation,il n’est pas possible de mettre en ceuvre des actions intégrées ;bien au contraire,
on risque d’assister a une juxtaposition de quelques mesures de sécurité routiére, pas
toujours cohérentes, peu rentables d’un point de vue économique et social, ne cor-
respondant pas forcément aux priorités nationales, et ne s’laccompagnant que rarement
de la volonté politique nécessaire au plein aboutissement des projets. La lisibilité
devient alors médiocre, y compris pour les responsables des autorités en charge de la
securité routiere, qui se trouvent a la téte de projets pas vraiment portés, et dont ils ne
saisissent pas toujours les contours, d’autant qu’ils arrivent parfois a se recouper...

En outre, la concertation et la reconnaissance réciproque des différents intervenants
tant extérieurs (bailleurs de fonds organismes d’assistance technique, etc.) qu’intérieurs
(directions des routes, organismes de sécurité routiére, etc.) sont essentielles. Elles per-
mettent de prendre pleinement en compte les efforts déja accomplis, évitant ainsi tout
double emploi et,en conséquence, de capitaliser les expériences acquises.

L'effort de capitalisation doit étre constant du fait de I’expérience relativement récente en
la matiére en Afrique. Le présent document s’inscrit justement dans une telle démarche.

Un investissement important est encore nécessaire, en matiére d’enquétes et d’analyses
qualitatives pour améliorer la connaissance encore réduite des comportements de
conduite, ou des caractéristiques des accidents (analyses séquentielles fines de quelques
accidents).

Mais en tout état de cause, la formation doit rester au cceur des préoccupations, en vue
d’un réel développement d’une culture de la sécurité routiere, qui pourra conduire a une
évolution significative, s’inscrivant dans la durée.
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Annexe 2

2-nov-00
Analyse des Accidents Carporels
Fiche de synthése Sénégal

Année 1999 (Synthése nationale)
Selection : anne=1999

Accidents 4087 Véhicules 5071
Totat Conducteurs Pagsagers Pistons moins Pietons de 134 Pietons ds plus
de i3 ans 20 ans de 20 ans
Tubs 547 130 ) 73 26 [
Blessés graves 2348 238 1477 240 185 508
Bleassa lagers 4208 704 1792 606 310 (7
indemnes 3993
Unité Accidents % Clasen dolarouts  Accidents % Type de jour Accidents %
Gandamasie 1018 24,86% | ] Autoroute 83 2,03% ]| Semsine 3186 714
Police 3083 74.94% | | Route nationale 918 2246% || Samedi ot dimanche 684 15.28%
Route régionale 48 1,17% | § Jour et veliis de féte 137 30%%
Route départementaie 88  240%
Zone Accidents % Voirie urbaine 720 88.7T%
Zone urbaine 1308 3Z00% Piste 0 073% Cond, athmosphériques Acc % -
En agglomération 2191 53.61% répercoride ' Normales 3999 Or.88%
Hors aggiomération a9 1.72% Pluie 52 1.2M%
Lumidre Accidents % Tempdta 5  01%
Plein jour 3378  82,85% || Brouiliard 2 o0
Inforsection  Accidents % Nusit sans éclair, public 465 11.30%
En intersection 833 18.86% 1| \mavecécai pule 210 6,14%
Hors intersection 3314 81.09% : N Cause Accidents %
Passage & niveau 14 0.34% Homme 0 000%
Trach Accidents % Véhicule o 000%
Typederose  Accidents % Ligne droits 3868 04,64% || Infrastructure 0 oo
Visge 130 3,18%
Revetue 3808 95.40% . % 088%
Non revetue 101 2.47% || Choussée rotracie Profl Accidents %
Piste sommaire 45 1,10% Pt 308¢ S7AR%
Elat chaussbe Accidants % Pente 2
Bon 3880 0540% || Basde coté 3 LN
Genre Véicules % Mauvais 117 2.88% || Sommetde coe 9 o2
Bicycieits 81 1.60%
Hippamobite 102 201% Agpartenance  Véhicules %
2 roues motorises ko .q] 8.33%
Voikires 185 2860% || O 4961 97.83%
particuliérea Adminigtratif 8 188%
Moins de 7 places 104 217m% 1 e 20 050%
7 &8 places 199 3.92% :
8 & 19 places . 101 1,99% ASSUrancs Véhicules %
20 439 piaces 807 10,00% |} Etst des foux Véhicules % ou - 4508  00.89%
40 places et plus 574 11,32% Bon 4071 06.03% Non 470 9.9T%
Camicnnotte an2 8,38% samapnll
Camion 22 418 || e 95 1.87% =1
Ensemble artiuié 8 1.83% Eimtgénersl  Vehicses %
Chargement Véhicules % Bon 5002 908.64%
Seve  Conducteurs % Normal 4000 oasex || Meuves 84 1,200
Hommes 5030 99,19% Excessi! 68 5.34%
Femmas B 0% Etst despneus  Véhicuies %
Professions  Conduckurs % Bon 5015  98.90%
B:‘NM 540 :9 1% || Commere. Artisana 218 a0 || Mo et
Défectusux 5 z:m Agricuttaurs Elsveurs 54 1,08%
inexietant 1088 28.62% | | Ménasires 4 008% Mationsité  Conductewrs %
: Etudiaris Eleves 103 203%
Cacdres 109 333% |] Sénégal 4808  96.50%
Techn. supériours 83  1.64% ]| Gambie 14 028%
Employés de bureau 138 272% || Mauritanie 5 0.10%
Quvr. Manoeuvres 168 390% Mali 4 0.08%
Chauffeurs 3673 T243% Guinge 3% oM
Miitaires 48 031% || Guinse Bissau ¢ 012%
Sans profession 80 1,05% || Autres 33 0%

Source : DTT, Dakar, Sénégal
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Annexe 3

L’Isted est une association a but non lucratif dont I'objectif est de servir de plate-forme de réflexion, d’in-
formation et d’action au service de ses membres publics et privés. L'institut permet d’établir des liens entre,
d’une part, les pays a la recherche de solutions en vue de leur développement et, d’autre part, ses parte-
naires publics et privés. Il favorise les synergies au niveau des actions de coopération internationale,
notamment en faveur des pays non-membres de I'OCDE.

Outre les ministéres de I’'Equipement, des Transports et du Logement et des Affaires étrangéres
(Coopération) - membres fondateurs de I'institut - et les ministéres chargés de la Recherche, de
I’Environnement,de la Ville et de I’Aménagement du territoire, 55 membres des secteurs privé et public -
bureaux d’études, entreprises, établissements scientifiques, organismes professionnels et instituts de recher-
che - adhérent a I’association (en 2001).

3 pbles d’activités sectorielles

L’Isted a été créé pour promouvoir le savoir-faire frangais dans les domaines suivants :

* ROUTES : construction,entretien, base de données routieres, cycle d’études supérieures, formations au mana-
gement, échanges technologiques et développement dans le cadre de I'AIPCR, missions d’experts, etc.

* TRANSPORT : transports terrestres (appui a la définition de politiques de transport,mise en ceuvre de pro-
grammes de sécurité routiére, facilitation, concertation), entreprises ferroviaires (concertation des
Directeurs généraux, formation et gestion des ressources humaines, publications), ports (partenariats
public-privé),aéroportuaire, etc.

= VILLES : transport urbain, services urbains, développement durable, réseaux de recherche et d’expertise, etc.

Réseaux d’expertise et diffusion

Ces trois p0les d’activité sont placés sous la responsabilité de trois vice-présidents sectoriels. Des comités
de pilotage sectoriels élaborent des propositions d’actions et en assurent le suivi. Le Conseil
d’Administration et le Bureau contr6lent la réalisation des missions.

En outre, I'lsted remplit une mission de communication et d’information (réseaux d’experts, bases de don-
nées, documentation,publications, expositions, etc.).

L’Isted est congu pour étre un forum d’échange, de rassemblement, de concertation pour ses membres.
Il favorise la valorisation des activités des principaux acteurs frangais ceuvrant dans ces secteurs.

D’autre part, il contribue a coordonner les actions de coopération de ses membres dans le monde. 1l est
chargé d’animer des réseaux de correspondants et d’aider a la mise en ceuvre de programmes internatio-
naux en concertation avec les responsables des pays tiers. Par la concertation effective entre les secteurs
public et privé,et I’'appui aux organisations locales représentatives, I'institut est un instrument de capitali-
sation et de valorisation des expériences.

Pour atteindre ces objectifs, I'Isted met en ceuvre deux types d’actions :

* PERMANENTES (concertation,animation de groupes de travail,expertise, information,échanges, forma-
tion,documentation,édition,diffusion,accueil de délégations étrangéres, manifestations internationales),
* OPERATIONNELLES (conduite de programmes de partenariat,animation de réseaux d’experts).



AIPCR:

BAAC :

CETE:

CETUD:

CRET:

DAEI :

DCT/ETC:

DGCID:

DSCR:

DTT:

GRSP:

INRETS :

ISTED :

MAE :

METL :

OCDE:

PST :

SITRASS :

TRL:

UEMOA:

Association Mondiale de la Route

Bulletin d’Analyse d’Accidents Corporels de la circulation routiere

Centre d’Etudes Techniques de I’'Equipement

Comité Exécutif des Transports Urbains de Dakar

Centre de Recherche et de Technologie (Université d’Aix en Provence)
Direction des Affaires Economiques et Internationales

Bureau des transports et des services collectifs

Direction Générale de la Coopération Internationale et du Développement
Direction de la Sécurité et de la Circulation Routieres

Direction des Transports Terrestres

Global Road Safety Patnership

Institut National de Recherche sur les Transports et leur Sécurité

Institut des Sciences et des Techniques de I’'Equipement et de I’'Environnement
pour le Développement

Ministere des Affaires étrangeres

Ministere de I’'Equipement,des Transports et du Logement

Organisation de Coopération et de Développement Economiques
Programme Sectoriel Transports

Solidarité Internationale sur les Transports en Afrique Subsaharienne
Transport Research Laboratory

Union Economique et Monétaire Ouest Africaine

31



Le document, élaboré par I'lsted, reprend les contributions des différents experts ayant pris part au projet, soit:
Amakoé Adoléhoumé (Sitrass), Béatrice Adoléhoumé (Isted), Francoise Chéatenet (Inrets), Bertrand Christian (Certu),
Jean-Claude Claverie (DSCR), Yannick Conti (DSCR), Pierre Dagoury (Cete du Sud-Ouest), Pascal Gabet (Cete de
I'Est), Marie-Dominique Gorrigan (consultante), Michel Grandjean (Cete de I'Est), Bruno Inchingolo (Cete
Méditerrannée), Patrick Lansman (MAE), Catherine Marque (DSCR), Jean-Frangois Marteau (MAE), Jacqueline
Mennessier (DSCR), Samuel Meunier (MAE), Nicole Muhlrad (Inrets), Véronique Odinot (METL), Gérard Olivero
(MAE), Philippe Perret (DSCR), Pierre Teurnier (Cret - Université d’Aix en Provence), Marcel Truffier (Cete Nord-
Picardie).

Nous soulignerons les contributions déterminantes des directeurs des transports terrestres qui ont pris I'initiative
d’engager leurs pays dans les premiéres actions pilotes, soit, par ordre chronologique : M. Malick Ndiaye (Sénégal),
M. Mory Kante (Mali), Mme Marie-Thérése Guiébo (Burkina Faso),M. Calixte Tossou (Bénin), M. Ibrahima Dominique
Traoré (Burkina Faso) ; puis ceux qui leur ont succédé dans la mise en ceuvre des actions : M. Ali Traoré, puis
M. Issiaka Sigué (Burkina Faso),M. Bréhima Fomba (Mali), M. Joseph Mendy (Sénégal), M. Bano Sow (Guinee).
Leurs équipes et I'ensemble des directeurs des transports terrestres et d’organismes en charge de sécurité routiere
de la sous-région y ont été également associés.

Le présent document, destiné aux acteurs de la sécurité routiere des pays en développement, fournit des éléments
de méthodologie issus d’un programme régional d’appui a la définition et a la mise en ceuvre de politiques de
sécurité routiére en Afrique subsaharienne. Ce guide a été élaboré dans un souci de capitalisation et de valorisation
des expériences pilotes et des initiatives locales menées dans certains pays d’Afrique subsaharienne en matiere de
sécurité routiére. |l aspire également a accroftre les capacités locales et a renforcer le réseau d’experts africains.

Ce document existe en version anglaise.
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