
Qu’est-ce que l’IGR ?

L’Initiative de gestion de la route (IGR) est un volet essentiel du Programme de politiques 
de transport en Afrique subsaharienne (SSATP). Elle a été lancée conjointement par la Banque mondiale 

et la Commission économique des Nations Unies pour l’Afrique.
L’objectif premier de l’IGR était de fonder sur des bases solides
le renouveau des politiques routières en Afrique subsaharienne. 

C’est devenu maintenant un outil flexible pour aider les pays 
à identifier et résoudre leurs propres problèmes en la matière. Comme le montre l’expérience 

de l’IGR, il n’y a pas de bonne réforme de la gestion de la route 
sans forte adaptation au contexte du pays ni collaboration véritable des secteurs public et privé.

Les pays bénéficiaires tout comme les bailleurs de fonds sont impliqués dès l’amont dans les actions de l’IGR.
La gestion du programme est confiée à la Banque mondiale. L’IGR bénéficie du soutien financier d’un bon

nombre de bailleurs bilatéraux, ainsi que de l’Union européenne et de la Banque mondiale.

Qu’est-ce que l’ISTED ?

Organisme à but non lucratif, l'ISTED est une plate-forme de réflexion, d'information et d'action au service
de ses membres publics et privés dans les secteurs de l'équipement, des transports, de l'aménagement

et de l'environnement. Il contribue à leur action internationale 
- prioritairement dans les pays hors de l'OCDE -, à la valorisation du savoir-faire français dans le monde

et à la mise en œuvre de programmes internationaux avec les responsables des pays tiers.
L’ISTED comprend plusieurs catégories de membres : entreprises, bureaux d'études, établissements

scientifiques, organismes professionnels, d'enseignement et de recherche. Il collabore également avec les
ministères français en charge de ces secteurs. L’ISTED assure certaines missions permanentes en matière

d’échanges d’informations et conduit diverses actions opérationnelles :
programmes de partenariat, animation de réseaux, expertise et évaluation.
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(1) S.O.U.R.C.E. : Standard Overall Ultralite Road Care Estimate (Suivi normalisé, global et léger de la qualité
de la gestion de la route).

Adaptation
à des problématiques
spécifiques

La méthode SOURCE est suffi-
samment flexible pour s’adapter à des
problématiques bien spécifiques.

Un suivi plus intense que le rythme
triennal peut être requis dans certains
cas ; des besoins particuliers peuvent
conduire à adopter la fréquence d’une
campagne par an, par exemple pour
fournir des indicateurs objectifs de
progrès dans le cadre de la mise en
œuvre d’une réforme de la politique
nationale d’entretien et de gestion de la
route. Les fonds routiers, les agences ou
administrations routières de certains
pays, trouveront tout avantage à adopter
SOURCE comme outil principal de suivi
des performances des réseaux.
Le suivi encore plus fin de l’é-
volution d’une seule grande liaison (ou
bien d’un sous-réseau spécifique, par
exemple l’ensemble traité lors d’un pro-
gramme de réhabilitation), est également
possible par la méthode SOURCE : 
en-dessous d’un seuil de 150 km de
linéaire, on retrouve simplement la
qualité standard des résultats en
multipliant d’autant les passes de mesure.

Un dispositif
exemplaire :

Le ministère des Travaux publics de
Madagascar applique maintenant la
méthode SOURCE tous les quinze
jours selon un protocole de mesures
légèrement adapté, pour suivre
l’évolution, notamment en fonction de
la saison, des temps de parcours
courants et des trafics sur les trois
itinéraires ultra-prioritaires du
pays, constituant le réseau structu-
rant, soit un linéaire de 1 850 km
environ. Ce travail est opéré sur
leurs trajets retour par les 3
patrouilles de vigilance spécialisées
du MTP. Sur leurs trajets aller, tous
les 15 jours depuis 6 ans déjà, à
une cadence 5 à 7 fois moins
rapide, elles relèvent, balisent et
signalent aux subdivisions tous les
dégâts nouveaux survenus et
contrôlent leur prise en compte dans
les délais fixés par une charte de
qualité. Les 2 outils viennent
se complèter.

Évaluer au vol le niveau de
trafic ? C’est facile…

Comptez pendant 10 mn les véhicules
légers (VL) que vous croisez en
roulant à vitesse normale. Si le total
est N, l’ordre de grandeur du trafic
journalier VL dans les 2 sens sur cette
section est 80 x N (en VL/jour).
(voir justifications dans le CD-ROM
SOURCE) 

Si de plus, vous roulez vous-
même en respectant le
procédé du "véhicule flottant"
en version simplifiée, votre
évaluation est déjà très net-
tement améliorée.
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Un outil de tous les
jours : la méthode
simplifiée

Pour le suivi du réseau au quotidien
par le gestionnaire direct, on sait tirer de
la méthode SOURCE des méthodes plus
sommaires qui fournissent directement
sur le terrain, sans formation particulière
ni préparation aucune, des estimations
"au vol" des vitesses courantes et des ni-
veaux de trafic courants sur un itinéraire
donné. Dans ce cas, il ne peut s’agir que
de tirer des ordres de grandeur
simplement indicatifs, qui caractérisent
l’évolution de cette liaison (quelle que soit
la saison considérée). Ces informations
sont précieuses et quasi gratuites, mais
sans qualité statistique suffisante. Elles
n’ont rien à voir avec les standards
SOURCE.
L’esprit de ces méthodes reste dans la
lignée de la méthode SOURCE : plutôt
des informations sommaires, immé-
diatement disponibles et accessibles à
tout un chacun, d’une valeur limitée mais
maîtrisée, que des informations optimales,
jamais disponibles ou jamais fiables. 

À titre d’exemple :

Routes des pays en développement, gestion et suivi
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une méthode de suivi des performances
des réseaux routiers, à grande échelle
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Assemblage des réseaux de référence SOURCE pour l’Afrique subsaharienne (liaisons de rang 1 et 2).

Les frontières figurant ci-contre n'impliquent pas 
de prise de position sur des questions territoriales 
de la part des auteurs ni des éditeurs.

Rangs 1 à 4
Ne figurent pas sur cette carte :
Cap Vert, Comores, Maurice, 
Sao Tome & Principe.


