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NOUVELLES D'AILLEURS

Amtrak sauvé par une importante subvention publique

En novembre 1997, aprés de
longues et difficiles discussions,
le Congrés américain a adopté une
loi réautorisant Amtrak, la société
ferroviaire américaine de transport
de passagers, a poursuivre ses activi-
tés jusqu'en 2002. La promulgation de
cette loi permettra aAmtrak de rece-
voir 2,3 milliards de dollars qu'elle
consacrera a des investissements
productifs. Ces fonds sont essentiels

pour assurer a ' Amérique de demain
un systéme ferroviaire moderne de
transport de voyageurs entre les
grandes villes. “C'est une victoire pour
les quelque 55 millions de clients et les
23 000 employés d'Amtrak,” a déclaré
le PDG de I'entreprise, Thomas M.
Downs.

Gréce a cette subvention de 2,3 mil-
liards de dollars, Amtrak sera ainsi en
mesure de moderniser ses équipe-

U ne bonne nouvelle narrive
jamais seule. C'est en tout cas
ce que doit se dire laSNCF (chemins
de fer frangais) aujourd'hui. Apreés la
récente décision du gouvernement
de la désendetter a hauteur de
28,3 milliards de francs au lieu des
20 milliards annoncés, il semble que
le projet du TGV Est soit également
en bonne voie.

II'y a quelques années, le gouverne-
ment aurait demandé & la SNCF de
financer la quasi-totalité du projet.
Aujourd'hui, 'Etat, les collectivités
locales ainsi que 'Union européenne

One good tiding leads to
another. That is what

SNCEF, the French railway
company, must be saying today.
After the government's recent
decision to clear 28.3 billion
francs worth of the company's
debts instead of the originally
intended 20 billion, it appears
that the "TGV" East project is
also on the right track.

A few years ago, the
government would have
required SNCF to finance
virtually the whole project.
Today, the State, local
authorities and the European
Union are willing to contribute

La SNICF en bonne voie

SNCEF on the right track

sont préts a y apporter une grande
part. On parle de 16 milliards de
francs. Le Réseau ferré de France,
présidé par Claude Martinand,
investira ainsi 8 milliards dans la
construction de la ligne nouvelle. La
contribution des collectivités s'éle-
vera elle au minimum a 3,5 milliards,
tandis que I'UE, le Luxembourg en
téte, devrait y consacrer pres de
2 milliards de F Il restera tout de
méme & la charge de la SNCF le
financement du matériel roulant et
d'une partie de linfrastructure, soit
environ 25 milliards de

a large share. The sum of

16 billion francs has been
mentioned. The French
Railway Network, presided by
Claude Martinand, will thus
invest 8 billion in the
construction of the new line.
The local authorities'
contribution will amount to at
least 3.5 billion, and the EU,
with Luxembourg at its head,
should allocate nearly

2 billion francs for the project.
SNCF will, however, have to
meet the financing of the
rolling stock and part of the
infrastructure, amounting to

some 25 billion francs.

ments et ses installations, comme le
prévoit son plan stratégique d'exploi-
tation. Ce qui devrait se traduire par
une réduction des dépenses, une
croissance des recettes ainsi que par
une plus grande fréquentation de son
réseau par la clientele.

Ces investissements sont donc essen-
tiels pour accroitre I'efficacité
d'’Amtrak.Le Congres et le gouverne-
ment ont précisé que le soutien de
IEtat fédéral cesserait en 2002.

Amtrak saved by a
large public subsidy

n November 1997, after

difficult, long-drawn-out
discussions, the American
Congress adopted a bill that
authorised Amtrak, the
American passenger rail
transport company, to continue
operating until 2002.
Enactment of the bill will give
Amtrak access to $2.3 billion
in capital investment funds.
These funds are critical to
ensure a viable, modern
intercity passenger rail system
in America's future.
“It's a victory for more than
55 million Amtrak customers and
its 23,000 employees,” said
Amtrak Chairman, President and
Chief Executive Officer Thomas
M. Downs. Access to the $2.3
billion in capital investment funds
will enable Amtrak to modernise

equipment and facilities as spelled

out in Amtrak's Strategic
Business Plan. This will reduce
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Japon :un record a 550 km/h
A la veille de Nogl,le train & sustenta-

tion magnétique japonais - Maglev -
a battu son propre record du monde de
vitesse sur rail. Il a atteint la vitesse éton-
nante de 550 km/h. Cet exploit a été réa-
lisé avec une rame “inhabitée”, puisque I'es-
sai était entierement télécommandé
depuis le sol !

Japan: a 550 kph record

ust before Christmas, the

expenses, help grow revenues and VJ Japanese magnetic levitation train

increase ridership. Amtrak needs
these capital investment funds to
operate more efficiently. Congress
and the administration have told
Amtrak federal operating support
will cease in 2002.

- Maglev - beat its own world rail
speed record. It reached the
astounding speed of 550 kph. This
feat was achieved by an unmanned
train as the trial was entirely remote-
controlled from the ground!
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